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1. AVASUTI PALYAK MUKODTETESEROL

A vasuti infrastruktira miikodtetésért felelés miiszaki garnitura célja:. RAMS

R = Reliability MEGBIZHATOSAG

A = Availability HASZNALHATOSAG

M = Maintainability KARBANTARTHATOSAG
S = Safety BIZTONSAG

Magas foku miiszaki teljesitmény

Stabil finanszirozas

Egyre nagyobb az ellentmondas a helyhez kotott vasuti
infrastruktura allapotabé6l fakadé forrasigény és a tényleges
finanszirozas kozott.

Az allam célja: minél kisebb legyen a miikodtetés forrasigénye



2. AVASUTI VAGANY ALLAPOTANAK ROMLASA

Az allapot romlasa és a kovetkezmények alakulasa az elviselt forgalmi
terhelés fuggvényében.

>

Allapotromlas (R)

Gyartasi és épitési eltérések
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igénybevétel (T)



2. AVASUTI VAGANY ALLAPOTANAK ROMLASA

Az allapotromlas torvénye
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2. AVASUTI VAGANY ALLAPOTANAK ROMLASA

Az allapotromlas sebessége
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2. AVASUTI VAGANY ALLAPOTANAK ROMLASA

A vasuti palya allapotvaltozasanak és a hatarértékeknek sémaja
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2.

A VASUTI VAGANY ALLAPOTANAK ROMLASA

Muszaki

épesség

”

teljesitok

A miuszaki teljesitoképesség valtozasa

Beavatkozas
Beavatkozas
Beavatkozas

Kezdeti miiszaki teljesitoképesség

Beavatkozasi hatar

A miiszaki teljesitoképesség

. valtozasanak trendje
\ /

Id6 vagy elviselt
forgalmi terhelés
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3. KARBANTARTASI STRATEGIAK

3.1. Szérvanyos vagy ugrasszeri karbantartasi rendszer

3.2. Tervszerii megel6z6 karbantartasi rendszer (TMK)

Alapjat a legfontosabb munkanemek ko6tétt ciklusideje (ismétldédési ideje)
adta.

Tulmunkaltatast eredményezhet.

3.3. A palya allapotatél és annak valtozasatol fuggdé fenntartasi
rendszer

A rendszer a létesitmény muiszaki allapotabol, illetve allapotanak
valtozasabdl indul ki és csak akkor, ott és annyit munkaltat, amikor, ahol és
amennyi szikséqges, biztositva a megkivant szolgaltatasi szinvonalat és a
biztonsaqot. Az elhasznalodas (a romlas) folyamatat nem sziinteti meq, de
lelassitja, és kezelhetbveé teszi.

PATER rendszer




3. KARBANTARTASI STRATEGIAK

3.4. Az alulfinanszirozott karbantartasi rendszer

A finanszirozas alakulasa 2003 — 2011 kozott
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Diagram forrasa: Dr. Hanyecz Pal , MAV Zrt. KI, ppt, 2011.12.08.

A vasuti kozlekedésrdl szolo 2005. CLXXXIII. torvény (vtv) 28. § (1) pontja szerint:

Az allam nevében a miniszter... szerz6désben kotelezettséget vallal a ...
palyahalozat mikodtetésével kapcsolatban felmerllt, és a haldézat-hozzaférési
dijbdl, valamint a vasuti tarsasag egyéb uzleti tevékenységebdl nem fedezett,
indokoltnak elismert koltségei megtéritésére.



3. KARBANTARTASI STRATEGIAK

Politikusok és gazdasagi szakemberek manapsag gyakran hangoztatott kijelentései:

,... a vasut pénznyel6...”
,... a vasut veszteséget termel...”

KERDESEM: Ml SZOLGAL E KIJELENTESEK ALAPJAUL?
A NYILATKOZOK TAJEKOZATLANSAGA?

A MUSZAKI TUDATLANSAGUK OKAN A GONDOK MEG NEM ERTESE?



3. KARBANTARTASI STRATEGIAK

Allandé sebességkorlatozasok alakulasa
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3. KARBANTARTASI STRATEGIAK

Elmaradas a miiszaki szukségességbol
végzendo felépitménycseréktol
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3. KARBANTARTASI STRATEGIAK

Karbantartasi koltségek
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4. TENYADATOK A KOZELMULTBOL

A megvalédsult fejlesztések aranya a miiszakilag sziikségeshez képest

120 -

A MAY Zrt. altal meghatarozott szilkséges heruhazasi szint = 100 %
Megvalosult heruhazasi sant a

10 \
Ed
stilkséges sznt szazalekaban

(0]

s adéssagallomdany becalése:
2006-ban ~ 2100 naxd Fi
2007-ben ~ 2230 murd Ft

49 - .
\—_\/\/ \/\,}(

Eki adéssagalomany ar Belso adossapallo many az

AST 1995, évi jelentésine ASE 2001, évi jelentirenel
adatai alapjin: 440 mrd Ft 7 |adatai alapjin: 1320 mod Ft

T e S e I I L
& &7 ¢ P FF P ST PSP S S TS S S S




4. TENYADATOK A KOZELMULTBOL

A magyar vasuti infrastruktura fejlesztési igénye

Teljes beruhazasi

Megnevezés Von(a:(lrr:](;ssz koltség

(milliard Ft)
Torzshalézat 6sszesen 4 633 3943
ebbdl - TEN-T halozat 6sszesen 2 620 2 570
- egyeéb orszagos térzshalozat 2013 1 346
Elévarosi vasuthalozat 112 477
Mellékvonalak 680 150
MAV Zrt. 6sszesen 5 425 4 570

Forras: MAV Palyavasut iizleti stratégiaja (2008-2013)




3. KARBANTARTASI STRATEGIAK

A vasuti palya fébb elemeinek felujitasi ciklusidéi a MAV Zrt. halézatan

Megnevezés Miszakilag indokolt Szamitott ciklusid6
ciklusido (év) 2006 évben (év)

Vaganyszabalyozas (vaganyfm) palyaallapot figgvénye 5

Keresztalj javitas (db) 25 209
Keresztalj csere (db) 25 189
Kitér6 alkatrész csere (db) 12 21
Komplett kitérécsere (db) 17 635
Felépitménycsere (vaganyfm) 24 224

Forras: MAV Palyavasut lizleti stratégiaja (2008-2013)

Munkaltatasi ciklus és élettartam adatok
a DB nem nagysebességii féovonalaira

Forgalmi terhelés

Ciklusidé illetve

Megnevezés (milli elegytonna) élett'artam
(év)
Vaganyszabalyozas 40-70 4-5
Sincsiszolas 20-30 1-3
Agyazattisztitas 150 - 300 12 -15
Teljes agyazatcsere 200 - 500 20-30
Sincsere 300 - 1000 10-35
Vasbetonalj csere 350 - 700 30-40
Alépitmény feluljitasa > 500 > 40

Forras: B. Lichtberger: Handbuch Gleis, 2004




3. A MUNKALTATASOK HATASA

A vasuti kozlekedés biztonsagat és szolgaltatasi szinvonalat

biztosit6é palyafenntartasi tevékenység

A VASUTI PALYA FUTASBIZTONSAGANAK ES SZOLGALTATASI SZINVONALANAK MEGORZESE

PALYAFELUGYELET

ELLENORZES
A vasuti palya és
tartozékainak
rendszeres ellenérzése

| PALYADIAGNOSZTIKA |

ESETENKENTI MUNKALTATASOK ELVEGZETT MUNKAK
RENDKIivVULI MEGHATAROZASA ES ELLENORZESE
INTEZKEDESEK VEGREHAJTASA
[YYY

MERESTECHNIKA
Eszkdzpark és eljaras
egylttes az adatok
témeges felvételére

KIERTEKELESTECHNIKA
A palya allapotanak és
allapotvaltozasanak

LOKALIS HIBAK
JAVITASA

VAGANY FOLYAMATOS
ATDOLGOZASA

jellemzése

Sincsere
Nyomtavszabalyozas
Alj- és kapcsoldszer csere

Agyazattisztitas
Utatjarok FKG szabalyozas
Hegesztések Sincsiszolas
Kitérok

_____________________________________________________________________________________________



3. A MUNKALTATASOK HATASA

Az FKG munka hatasa
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Kérdés: az elvégzett FKG munka hatékonysaga és eredményének tartéssaga



3. A MUNKALTATASOK HATASA

A SAD mindsité szam és az FKG munka hatékonysaga kozotti
osszefuggeések
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3. A MUNKALTATASOK HATASA

Nem tartés eredményii FKG munka
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3. A MUNKALTATASOK HATASA
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3. A MUNKALTATASOK HATASA

Osszefiiggés a személyszallitasi fajlagos vontatasi energia és a palya
geometriai allapotat jellemzé SAD mindsité szam kozott
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3. A MUNKALTATASOK HATASA

Az FKG munka hatasa allapot alapu TMK program esetén

SAD 1 1Koltségtobblet (millio Ft) /

SAD romlasgorbe
I FKG munkaltatassal

N\

T SAD romlasgdrbe

Vontatasi energia
koltségtobblet
FKG munkaltatassal

1+ Vontatasi energia
koltségtobblet

Evek




5. A SEBESSEGKORLATOZASOK PROBLEMAJA

A vasuti kozlekedés biztonsagat és szolgaltatasi szinvonalat

biztosit6é palyafenntartasi tevékenység

A VASUTI PALYA FUTASBIZTONSAGANAK ES SZOLGALTATASI SZINVONALANAK MEGORZESE

4TL

PALYAFELUGYELET

ELLENORZES
A vasuti palya és
tartozékainak
rendszeres ellenérzése

| PALYADIAGNOSZTIKA |

ESETENKENTI
RENDKIivVULI

INTEZKEDESEK

MERESTECHNIKA
Eszkdzpark és eljaras
egylttes az adatok
témeges felvételére

KIERTEKELESTECHNIKA
A palya allapotanak és
allapotvaltozasanak
jellemzése
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5. A SEBESSEGKORLATOZASOK PROBLEMAJA

Sebességkorlatozasok osszes hossza 2013 év tavaszan
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5. A SEBESSEGKORLATOZASOK PROBLEMAJA

Sebességkorlatozasok alakulasa 1999 — 2014 évek kozott
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5. A SEBESSEGKORLATOZASOK PROBLEMAJA

Palyaallapot miatti alland6 sebességkorlatozasok
a MAV Zrt. vonalhalézatan (2010)

‘ Allande sebességkoridtozds (kmih)

[100) Engedetyezett palyasebesseg (kmvn)

Forras: Dr. Témpe Istvan, MAV Zrt., 2011



5. A SEBESSEGKORLATOZASOK PROBLEMAJA

Gyorsitasi energiaértékek kiilonb6zé V, és V, gyorsitasi sebesség értékparok
fuggvényében, valamint a gyorsitasi energiak koltségei

Siemens Taurus villamos mozdony és 500 t tomegdi
személyszallité gyorsvonat

Siemens Taurus villamos mozdony és 2000 t tomeg(i

tehervonat
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Sebességlépcsd
(km/h) Egy gyorsitas villamos-
energia koltsége (Ft)

Vo Vi

20 120 13 400
40 120 12 250
60 120 10 340
80 120 7 700
100 120 4 200




5. A SEBESSEGKORLATOZASOK PROBLEMAJA

A sebességkorlatozasok utani brutté gyorsitasi energia koltség
2010. november 1. és 2011. oktober 31. kozott
a Budapest-Kelenfold — Gydr vonal vaganyaiban, havi bontasban
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Megjegyzeés: csak Taurus személy- és teherszallitas, Railjet, Flirt és Talent vontatojarmivi
vonatok esetére



5. A SEBESSEGKORLATOZASOK PROBLEMAJA

Négy vasutvonalra a becsilt , lassujelek utani netté gyorsitasi
energiakoltség 2012 évben

Vasutvonal Nettd gyorsitasi energiakoltség (Ft)
Bp. Kelenfold-Hegyeshalom jobb vagany 752919734,7
Bp. Kelenfold-Hegyeshalom bal vagany 776522418,4
Bp. Kelenfold-Hegyeshalom ésszes 1529 442 153
Bp. - Miskolc - Nyiregyhaza jobb vagany 231443344,3
Bp. - Miskolc - Nyiregyhaza bal vagany 735627877,2
Bp. - Miskolc - Nyiregyhaza osszes 967 071 222
Bp. - Pusztaszabolcs jobb vagany 266549304,7
Bp. - Pusztaszabolcs bal vagany 173153944,8
Bp. - Pusztaszabolcs 0sszes 439 703 250
Pusztaszabolcs - Pécs (egyvaganyu) 37785861,08 37 785 861
A négy vasutvonalon 6sszesen 2 974 002 485

Becslés a szamitasok alapjan: a vizsgalt négy vonalon a jelenlegi lassujel
allomany mellett a fellépé gyorsitasi teljes tobbletkoltség a teljes éves
villamosenergia felhasznalasi koltség 30%-at biztosan meghaladja!



6. KOVETKEZTETESEK

Alapigazsagok

A finanszirozas csbkkentése nem mehet a mdiszaki szinvonal rovasara, nem
karosithatja a RAMS elvet.

Az igenyesebb meqoldast és a korszerii technologiaval tortend, |0 minbseqli épitést
kell elbnyben részesiteni.

Az élettartam _meghosszabbitasanak nem _egészséges modszere a teljes
elhasznalddasiq vald hasznalat. Ez raadasul akadalyozza az egyes elemek,
szerkezetek ujrafelhasznalhatdsagat is.

A j6 min8ség miatti kevesebb karbantartasi beavatkozas, a vaganyzarak szamanak
csOkkenése, a lassujelek elmaradasa nagyon jelentés megqgtakaritasokat jelenthet a
palya élettartama soran.




